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Obroty towarowe w portach Gdańsxa i Gdyni w lutym 1947r .=(BIM) 
Łączne Guroty towarowe w portach Gdańska I Gdyni w i esiącu spra= 
wozdawczym wyniosły 141.747,1 t, tj, prawie o 74% muiej niż w mi-s 
siącu poprzednim i 667% mniej w porównaniu z tym samym miesiącem 
ubiegłego rozu. f s | l 

Ten znaczny spadek oorotów wynikł wskutek zatanowania ruci. 

w portach z powodu silnych fal mrozów. Baseny portowe, reda i matos 
ka pokryte były w c-agu mies.Sprawozdawczego grubę warstwa lodu. 
Przy pomocy nolownixów własnych tamano lód wewnątrz portow, ijecz TO 
nie było wysterczające» Dnia 19 lutego przybył szwedzki lodytanacz 
"Atlee" najprzód do portu gdyńskiego, gdzie oswobodziż z lodu za oe 
kę, wyprowadził z portów Szereg statków i wprowadził do portu sta= 
tex ameryxaiiski "Jonn Whithier" oraz szwedzki "Marianna Bratt".lnia 
20 lutego łamał lód w porcie gdaúskim, skąd wyprowadził uwięzione 
tam trzy statki. szwedzkie i jeden amerykański, Następnie "Atlee" 
powrócił do Szwecji. Ww porcie gdańskim od 20. dó korca GKSESR 
sprawozdawczego nie wyszedł ani nie wszedł żaden statek. 

Obroty towarowe w lutym wyniosły: 
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Przywóz UR AC , : 

o MW 1 _ 59.576,3_ LOBA. 
RER R 94,212,2 41.454,9 WZI 


Stosunsk udziażu każdego vortu w obrotach przesunął się na 
korzyść Gayni, gdzie prze4adowano w mies.sprawozd. 577 łącznych ła= 
dunków, podczas gdy udział tego portu w mies.popr: wynosił 467. 
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Udział towarów UNRRA podniósł się w miesiącu sprawozdawczym z 
127 prawie na 40% ogólnego przywozu, co nastąpiło wskutek nikłego 
przywozu innych towarów. Transporty unrowskie zresztą wykazują wcbee 
poprzedniego miesiąca tylko nie wielką zniżkę, bo a 9,97, podczas 
¿dy import innyeh towarów cofnął się o 80,7%. Ładunki UNRKA, poza 
440,3 t artykułów spożywczych w postaci konserw z Norwegii, przybyły 
wyłącznie ze Stanów Zjednoczonych. wajwiększą ilość reprezentują ar= 
tykuły spożywcze, poza tym wymienić należy oleje smarowe, rudę, le= 
karstwa, quebracho i kleje, opony i dętki, maszyny rolnicze, trakto= 
ry, samochody, W ładunkach przywiezionych poza ramami transportów 
UNRRA, na pierwszym miejscu, jak zawsze, stała ruda z Nerwegii i Szwe= 
cji, w łącznej sumie 11.678 t. Przyszły większo transporty ryb świe= 
żych ( 173,8 t) i masła (197,2 t) z Danii, następnie ze Szwecji $le= 
dzie (394,7 t), mąka (118,1 t), duży transport gliceryny (41,5 t), 
kauczuk, celuloza, Poza tym ze Stanów Zjednoczonych przyszła forma= 
' lina (50,4), margaryna (16,0 t), łóżka żelazne, maszyny da szycia, 
Na koniec wymienić należy transporty bawełny z Belgii (556,5 t) i Sta= 
nów Zjednoczonych (510,3 t). I 

W związku z przywozem bawełny i'z oczekiwanymi w najbliższym 
czasie transportami jej w ilości 14.500 bel, oraz 27,700 bel lnu, juty 
i wełny, Główny Urząd Morski oddał do eksploatacji Ianku Gospodarstwa 
Krajowego magazyn VI W strefie wo lnocłowej w Gdyni oraz zgodził się 
na oddanie w przyszłości magazynów VII i IX dla celów składowania 
tych i innych pokrewnych towarów. 

Poza wymienionymi towarami przybyło jeszcze: 
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koni 2.982 sztuk © = 10.246 sztuk 
bydła ~ 40 U > $ 
zwierząt futerkowych E - 

Wy wo Z 

Gdynia Gdańsk Razem 

------ ŻE MDE A aa ten AMM 
I.Wytw.roślinne 302,5 = 302,5 
II.Wytw.zwierzęce 188,0 AS 168p 
III.Wytw.mineralne 66.654,2 39.576,3  106,230,5 
V.Przetw.spożywcze 93,0 - 32,8 
VI.Przetw.chemiczne © = 251 a s 193,1 
VAI.Skóry i futra 50 = 47,0 
VIII. Surowce włókien. 305,8 = 305,8 
X.Drewno i wyroby 446,0 - 446,0 
XI.Papier | 320,0 - 326,0 
XII.Wyroby kamienne | 229,6 4 229,6 
XIII.Metale i wyroby oC „I WZ z 220381 
XIV.Maszyny 28,2 l - 28,2 
XV. rodki transport. As2 > ; a, 2 
XVI. wagi i narzędzia BŚ m 6,5 
XVII-XX.Różne pe O FC a 2 E E 
Razem; looz" 39,576,5  110.547,4 
Poprzedni miesiąc 215.690,7 ZMW b SOS 
W lutym 1946r. 198.124,5 132.704,0 _ 240.828,3 


; Wywóz w porównaniu Z miesiącem poprzednim spadł e 74%.0dbito 
Się to dotkliwiej na porcie gdyńskim, skąd wyszło o 85% tawarów 
mniej nevwimiesiącu poprzedniz, podczas gdy w Gdaúsxu spadek wy= 
nosi tylko 35%. Pochodzi to stąd, że wywóz w Gdańsku, Jak zresztą 
wa, .POPrzednich miesiącach, agraniczał się niemal wyłącznie do to= 

rów masowych, których spadek w wysokości 73% wobec miesiąca po=, 
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przedniege był mniej znaezny niż spadek drobnicy o 857. 


wywóz wg krajów przeznaczenia 
w lutym 1947r, 

KGK Z > ATE W RE: 3 
Szwecja 55192 ,6 161.765,53 
Finlandia 19.067,4 41.557,7 
Z+S-.ReRo 12.829,4 54,136,0 
pania | ie 150,5 57.425,E 
Holandia i 5,666,5 22.306,0 
Islandia 4.453,1 = 
Norwegia 2.2 40.7148,0 
Belgia VINO Z.702,9 
Anglia 666,2 1.166,9 
Bunkier dla statków 

własnych e 90,0 3,4 72,5 
Stany Zjednoczone 3,5 2.046,5 
Francja - 11,643,8 
Brazylia = TITO 
Meksyk > 8,056.,0 
Wenezuela - 3.281,0 


Jak widać Z powyższej tabeli, wywóz w miesiącu sprawozdawczym 
objął tylko 10 krajów, podczas gdy w poprzednim miesiącu kierował 
się on do 14 Krajów przeznaczenia, Jedynie wywozu do Islandii nie 
było w miesiącu porównawczym, Zmienił się też udział poszczególnych 
krajów w wywozie, gdyż. w miesiącu poprzednim do Szwecji, stojącej 
nadal na pierwszym miejscu, na drugim miejscu znajdowaía się Dania, 
W miesiącu sprawozdawczym natomiast wysuwa się Finlandia, następnie 
»*S.R.R. zachowuje Swe trzecie miejsce, Dania znalazła się na czwar= 
KAYA miejscu, następnie Holandia i Islandia, wyprzedzając Norwegię, 
tóra w miesiącu poprzednim zajmowała piąte miejsce, 
92,z„Udział towarów masowych, które w miesiącu poprzednim spadły na 

»> powrócił znów do wysokości z ubiegłego roku: 94%, 4 
Eksport cementu, Który w poprzednim miesiącu w ilości 37.546,2 


ron Obejmował 4 kraje przeznaczenia; Z.S.R.Re, Brazylię, leksyk i 
Zuelę, w miesiącu sprawozdawczym skierował się do Szwecji - 15,0t 
do Ze. SeK.Ro ps 2.500,06 
Razem: Zie ONO 
R ZY $ przez porty Gdynia i Gdańsk w lutym 1947r, 
W przywozie: w wywozie: 
śledzję śywozię;_ 333 2 = WYW - - — 
szpat 3 i 
marmury 10,0 cement 1550 
ruda `’ STanit 17,6 
gliceryna 4.610,0 
konecyę SPOŻ, 274,0 
wyroby zuyięsne 20,2 
przety cenęiernicze 7,7 
siarka” emiczne 5 ¿0 
szmaty 66:6 
, = 
- deszczułki Al 15,0 


papa 45,0 


* prayuozl8!. w wywozie:_ 
papier i wyroby 29,1 papier 14,0 
metale i wyroby 16,0 metale 26,7 
żelazó os 
odlewy kuchenne 12 
maszyny i aparaty 10,8 
wagony 20,2 
rózne- ek a różne BE 
Razem: E ol 10,5 


Ogółem więc przeszło tranzytem przez porty 5.875,6 t wobec 
24.955,8 t w poprzednim miesiącu, 

W związku z umową zawartą między Polską a Czechosłowacją ue= 
neralny Inspektorat Portów i Żeglugi w Ministerstwie Żeglugi i Handlu 
zagranicznego zniósł ograniczenia, ustalając ilość tranzytu rudy dle 
Czechosłowacji na 30.000 t miesięcznie. Wobec tego obeenie górna, 
granica tych transportów tranzytowych będzie zależała od możliwości 
przeładunkowych portu i możliwości P.K.P. 
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Kraj przeznaczenia ARN PEER miesiąc 
can on 
NA A 46.037,0 147.624,0 
Finlandia ASNO, 2 i A OSO 
Ź»S.R.R, OP 20547. 5340320 
Dania 6.354, 0 594891 „EB 
BA naa PRE 22430530 
Islandia ADO = 
Norwegia 2,015,1 35.793,3 
Belgia 555,0 2.5b65z0 
pa. "AE OK IR 
Razem; 92.909,6 350.494,2 
W lutym 1946r, `  208.983,4 + 
załadunek bunkru_ wz bander_przez_porty Gdynia i Gdańsk_w_lutym_ 
19471 +21 bli o e de 
B ara ES Gdyńża Gdańsk Razem 
se W WSR JER_ ton zy ton is _ton_ ALTE TO 
szwedzx8 ODO O 969,4 A;02550 
fiiska 1.539,0 DAG, 2 2 MSM A 
sowiec<a 687,0 408,7 SZ Z, 
duńska 385,8 419,1 804,1 
angielsxa 522,0 = 322,0 
norweska 29355 18%,0 HORS 
polska O AMA +. 00,5= ZOO 
6.225,3 2.580,0 8.805,3 
Edi miesiąc 18.269,7 12.974, 9 31,241,6 
W lutym 1946r. 8.118,5 8.832,0 16.850,5 


Celem przywrócenia portom naszym dużego znaczenia, jakie po= 
Siądaty przed WOJNĄ JEKO Stacje bunxrowe i ze względu na to, Że | 
Porty te mają wszelkie Warunxi, by odegrać rolę bazy bunkrowej dla 
basenu bastyckie80; SE. zo portawa przystgpi:a do przygoto= 
wania oapowiedniegó miejsca Gia dunkrowania statków. Najlepiej na- 


Sinas 


daje się to w porcie gdańskim Basen Westerplatte, ze : ¿gledu na swe 
podożenie blisko wejścia do portu oraz na zonstrukcję swych nabrzeży, 
Główny Urząd Morski, który już niejednokrotnie występował z tym pro= 
jektem, obecnie ponowił swe sterania w Ministerstwie Żeglugi i Handlu 
zagranicznego, celem pozyskania tasenu tego dla swej stsploatacji 
handlowej. 
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pierwszych miesiącach b.r, wskutek mrozów straciła na ostrości, wobec 
dużego programu przeładunku na r.1947 weszła znowu na porządek dzien.y. 
Poza stałym przeprowadzaniem remontu starych dźwigów, zrewidowano plan 
rozmieszczenia ich w porcie gdańskim na poszczególnych nabrzeżach, ce= 
lem przygotowania miejsca na nowe dźwigi. W lutym przybył transport 
1o dźwigów 3 1/2 tonowych, pochodzących z demobilu amerykańskiego. 
Po przybyciu aalszych 62 skrzyń z częściami dźwigowymi, które znajdu= 
Ją się jeszcze w Cherbourgu, będą przeprowadzone prace montażowe. 
Zjednoczenie Przemysłu maszynowego, gdzie G.U.li. zamówił 45 no= 
wych urządzeń przeładunkowych, która dostawa rozpocznie się z końcem 
b.r., nadesiato do zaopiniowania i akceptacji komplet planów wykonaw= 
czych dźwigów 3-tonowych dla nabrzeża Stanów Zjednoczonych w Gdyni, 


Powiększenie taboru pływającego w portach polskich.-(BIM) Dnia 
25 lutego b.r.odbyła się konferencja przedstawicieli Polmex'u i Ho= 
landii w sprawie dokonania zamówienia i sprecyzowania wymagań tech= 
nicznych, dotyczących zakupu jednostex taboru pływającego dla portów 
polskich, 2 pożyczki holenderskiej, 

W stoczni Spillersboda odebrano z tytułu rewindy.acji kuter pis 
lctowy dla portów polskich, który vo odmarznięciu Bażtyku zostanie 
przywieziony do Gdyni, 


Ruch oxrętowy w portach Gdyni i udańsza w styczniu i lutym 1947r. 
(BDM) y styczniu przeszło przez pcrty 578 statków o rojemhości 

224.152 NRT; z tych na wejściu 281 jednoste: o pojemn ści 272.798 NRT, 
na wyjściu zaś 297.statiów o pojemuosci 281.354 NRT. 


Przez port gdyński przeszły nestastatki w styczniu 1947r. 
wg bander 


"Je BoE ś_eci U. -- L Nawe wy CA SES 
panadera . załadowane próżne załadowane próżne 

110SC NRT ilość NRT ilość NRT ilość NEP 
szwedzka 39 „29.561 BIE 730 68 48.783 6 3.440 
amerykańska 4 17.606 1 4.362 2 8423344521 REO 
angielska 6 6,546 5 1.328 3 ER e 3 ME aT 
duńska ąz AZT EQ A 18 11599 9 -11..608 
polska 8 10,014 6 2% 02. gs$x=|loB25x 5 1.033 
Tiíska 5 An 2ŻM O 17168 14 10.956 5 2.848 
sowiecka 1 Poe 9 da 155 1o 16.296 — m 
norweska > 15255) 4 2.960 7 DROBO - - 
holenderska 1 AKI = — 1 113 - - 
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357. 771 


Przez port gdaisxi przeszły nast, statki- wstyc oia 19477, 


m A a IZ kander_ = E Z USA 
O doś: La OK RZE BLA UA Pe 
Bandera ¿aradowans "próżno Zatadowane próżne ` T 
a HE EL L ilość < gni ilogé _ er _ilość_ _ Wa 
angielska 3 20.944 - - - y 3 20.944 
amerykajńsk.Ą 18.038 1 4.380 2 3.769 2 13.649 
szwedzka 335 13.599 w 34 SZA ET- zasęe74. 1 292 
sowiecka 5 1a GZ 5 2.238 5 5.522 A 1.297 
norweska 4 243005 y 5.192 14 +, 15.652 - - 
dufsia 4 3.745 16 MASE 25 22,73% 1 465 
polera REJA) 1 602 4 3.265 - = 
kanady jsza 1 4.302 = = a = 4 4.302 
fińska 1 219 2 2,895 AW es - = 
R SEZ Gu TM EBRO a2 , 2.657. . |. AIN 
Rasen; i TRAAN UA O er 80,2 16 10 40.969 


W Autym 1947r, ruch statków w obu portach przedstawiał się na= 
stępująco: 


przez port gdyński przeszły nast, statki w luvym 1947r. 


CE A WOS o E "11932 WEŃ IR RI E 
sk A A c Au wa WiĘCJYY JS E! 
Bandera _zaŁAdOWAnE NAS zatecoWane  — próżne hy 
NDZ ADORO Nar. ilość ¿MED ilość. | NE? ilosć. ANR] 
Szwedzka 18 Dado 4 1.488 25 22.216 2 698 
"fińska ES ANS 5 s» A e sico 1 554 
amerykań, 6 27.515 - TARIE SS S2 E 2E 
angielska 2 9.135 4 6 4136 2 ORC At GIG ZD 
uorweska 2 1527 - = 1 SER E = 
dui'ska - z = = Z 2.BĘ4 = e 
sowiecka 1 116 3 2.409 6 do ża = 
polea 1 1,811 1 wa ~ - - -. 
gazem: | 000056 jA A7LOWO 5 > 56.397 la 36.824 
Poprz.mies. 77 82.815 NA ST 118,897 / 28 . 71,292 
Luty 1946r.11o 140.373 AGES SC 187 175.294 38, 68.106 
J 
Przez port gdański przeszły nast, statki w lutym 1947r, 
E_- ZY PŁD SZA R IEC pufy Jez MARIA 
SERW A Na w WG A ni 
Bandera ZBŁAdOWENE „próżne — ” ” załadowane ED „7 
7» ilość. MOD. 11óść: NR LOSE" "NRD OO ARR A 

szwedzka 2 1,4041 3,6 3.689 12 7.744 1 z 
fińska A TN 1 554 3 2.288 -- - 
amerykań, 4 21.054 m: = 1 4.374 3 16.66 
norweska 5 s T = 1 897 - + 
duńska - R > - A NI - 
Sowiecka o a A AS 3 1.228 1 1.653 
Pelska = = pa ok - | 602 - : 
Razem: 6 22,458 A DLS E Ce ES 38913 5 18.333 
Poprz.mies, 57 a 64 dá, 7O04 122 90.216 16 40.963 
LUTO 42 -125 [50 ARO „o Bd 148, /UŻ7% 96 „792 


Na-- Wei S 04 JU 
6 dynia Gdańsk BŚ DORA 
wit © WANÓ 1lość_ . ONET. _ Ilość _ Mar, _ _Ilość_ ME _ _ 
W lutym 1947r, 471 15.398 Joy e PEA 62 102.825 
W mies.poprz. 160 152.947 121 119.851 281 272.798 
Ww lutym 1946r. 128 169.724 98 170.510 226 340.234 
Ne wyje Lu 
W lutyu 1947r. 60 93.231 28. 38.662 88 131.893 
Ww mies.pogrz. 165 150.169 122 801/185 297 2814354 
w lutym 1946r. 130 173.165 97. 152.940 227 326.105 


Jak wynika z powyższej tabelki, różnica pouięózy misiącem spra= 
wozdawczym a miesiącem poprzednim w tonażu statków, ztóre przeszły 
przez porty, jest o wiele mniejsza niż rożnica w ilości statków 
(ilość na wejściu uniejsza o 79” - tonaż o 62%, na wyjściu ilość 
mniejsza o To = tomaż o 53*). 

Łącznie w miesiacu sprawozdawczym przeszło przez porty Gdajus« 
i Gdynia 149 statków ogółem o pojemności 234.718 NRT, tj. © 74% 
mniej, Jeżeli chodzi o ilość statków, ale tylko o 57,6% miej, je= 
żeli chodzi o tonaż, Stosunexz tea wynikł z przedostenia się dużych 
angielskich i amerykańskich statków, z których jeden wprowadzony 
został przez lodotemacz do Gdyni. Na wejściu było w. niesigcu spra= 
wozdawczym 02 statki o pojemności 102.825 NRT, na wyjściu 86 stat= 
ków o-pojemności 131,893 NET. Ze statxów tych tylxo 28% przeszło 
przez port gdański, reszta przez udynię. 


stycznia 1947r, zwiększył się 0.282 osoby.w stosunku do grudnia ub, - 
r., mianowicie łącznie zatrudniano 7.820 osób. 

Największy wzrest zatrudnienia wykazały Stocznia Nr,1 i Nr.3, 

W styczniu 1947r,przepracowano na stoczniach 1.279.022 robo= 
czogodzin, czyli 0 , 36.379 więcej niż w poprzednim miesiącu. Stosuz= 
nex roboczogodzin inwestycyjnych do produkcyjnych wyraża się cyfrą, 
skoło 1 ; 3,2, co wskazuje na zmniejszenie inwestycyj, w „miesiącu 
sprawozda,czym przepracowano ogółem 74.267 maszynogodzin, 

A produkcję stoczni w styczniu ?B4TP. można ująć w następujące 
cyiry: 


remont statków - - przepracowano 225.722 rob.godz. 
budowa kutrów drewn. t.wyporn.5,5 " 20.634 U a 
budowa promu ©  t,kopstr.58 4 OWE . 
remont Kotłów sztuk 25 " PRE a a 
budowa konstr,stal, - = ef 7 SA JK, } 
odlewy żeliwne ton 159 u oai i 
remonty i różna obr. 

mechan. - Mo r 318.934 1. 


zamówiono dla poszczegolnych stoczni materiałów na 21,38.108.925 
i dostarczono materialów na zł. 39.056.664, Różnorodrość zamówien 
wskazuje na konieczność szerokiej wspólpracy przemy: tu polskiego ze 
stoczniami. R zk 

Z ostatnich prac stoczni rależy wymienic nastę'ujące: Remont 
m/s "morska Wola" na Stoczni )r.1 został uzończony, statek stoi u 
nabrzeża w okowach lodu. Stocznie zdy::szie rozpoczęcy remont "Dar Po= 
morza", M/S "Sobieski", pęzybył ¿o Stoczni Nr.5 w iistopadzie ub.r., 
celem dokonania przebudowy wnętrza, W lutym br.prace ukdíczone w 80%.' 

Stocznia Nr.3 rozpoczęła budowę nowe c kutra korpozycy jnego 
(typ na razie nazwany "iP zje) o wyporności 42 ton, wg planów Opra= 
cowanych przez Biuro Konstruxcyjne Stoczni, 


Nowa światowe Organizacja żeglugowa.-(BIWi) W pierwszych 
dniach lutego br. obradcwara w Nowym Jorxit Komisja Transportu i 
Xomunikacji Narodów Zjednoczonych przy udziale przedstawicieli 15 
parstw; Anglii, Stenów Zjednoczenych, Bolendii, Prancji, Polski, 
Norwegii, Z.5.4.R., Czeczoszowacji, Jugosławii, Brazylii, Związku 
Pła.afryki, Sgi5cu, Indyj, Chile i Chin. x 

Tematea OBrad było utworzenie organizecji światowej o charake 
terze tylko doradczyw (bez uprawniež wyzonewazych), która miałaby 
ża zadanie: 1. zapewniać wspó race międzynarodową w płaszczyźnie 
prastycznego stosowaria ratyfi -wanych korwencyj, 7. dążyć do usus 
wania wszelsick objawów dyszryuinacji i zexazów o ciarakterze nas 
cjonalistycznyu, 5. zavewnić wy. ianę informacji z «kresu żeglugi 
między rządami, s 


Międzynarodowa sonterencje żegluzowe,-(BIIM) „mia 11 lutego 
1946r, rozpoczęła się w Lontyciz jięuzynarodowa Konferencja Żeg= 
lugowa przy udziale przedstawicieli ermatorów 12 państw: Belgii, 
Danii, Grecji, polendii, Jnóyj, Xanady, Norwegii, Nowej Zelandii, 
S3wecJ1, Finlandii, Stanów Zjednoczonych i anglii. Francja nie 
była reprezentowane, | 

Ostatnia sesje generalna sonferecji odbyła się w r.1928,- 
Wr. 1936 powołany został do życia Międzynarodowy xomitet VWspół= 
pracy Frachtowania dla praktycznego wprowadzenia planu minimal= 
nych stawek frachtowych. Po opracowaniu zasadniczych punktów stwo= 
rzono Xomitet Administracyjny, złożony z przedstawicieli państw 
specjalnie zainteresowanych w dalszym przeprowadzaniu planu, 

Konferencja nie zajmowała się nigdy sprawami linij żeglugo= 
wych, jak np. stawkami frachtowymi, Jedynie linie pasażerskie pod= 
legały pewnej kontroli ze strony śonferencji, dla zapewnienia re= 
gulernogci rucnu. 

Na ostatniej sesji więedzynarodowej nonferencji Zeglugowe j 
powzięto nastęoujęce rezolucje: 

konferenc ja me pozostać nadal organizacją skupiającą jedynie 
przedstawicieli aruatorów prywatnych; 

prowadzona będzie ścisła współpraca z Radą Sotjalno-jkonQ= 
miczną przy 0.0.2. orsz dalsza zontynuacja współpracy z uiędzy= 
narodową Izbą Band lowa; 

rekonstytuowano Migaczynerodowy aomitet Morszi; 

. uznano za życiowę sonieeziość utrzymanie Kanażu Suezkiego 
jako drogi mięuzynarodowej, której wolne i pełne użytkowanie nie 
może być wzbronione ¿eunej banderze; 

uzgodriono nożliwie częste zwoływanie sesji konferencji, 
przy czym następna planowana ¿est na wiosnę 1948r. 


gytuacje w żę_ludze pasażerskiej na Atlantyk: .=(BIM) Dżien= 
nik amerykauski "Jourńal Of Comeerce" steierdza, że w chwili obeca 
nej tylko 11 statków peźni regularną sauce na Atiantyku.(W roku 
1937 obsługiwato tę linię około fo statków pasażerskich), Z tych 
11.statków transatlentyczich tylko 7 posiada urządzenia pasażer= 
skie odpowiadające sxaii przedwojennej, są to: "Queen Elisabeth", 
nąmerica", "dripsholm", "Drotlingholm", "Westerdam", "Newrdam" 

i "gtavangerifjora", które ięcznie mogą przewieźć oxcío 75.00c pas 
sażerów w każdym zierunku GOTO CAI R. Przed wojną cyfra pasa= 
żerów przewożona rocznie w każdym kierunku sięgała 375.000, 

Do obsługi omawianej trasy mają wejść w ciągu wiusny i latą 5 
br. następujące statxi:"Veendan" (linia Holland-America, luty 
1947), "Queen liary", "uauretania", "Media" (nowy statek Cunard 
Line), "Nieuw Amsterdam", "De Grasse", "Ile de Franco"; *tiashing= 
ton", vstockholm", "Empress cf India", "Empress ef Canada" oraz 
m/s "Batory", Przy uwzględnieniu tycn statków ilość. przewiezicnych 
 pasażerow może wynosić do 155.000 w każdym kierunku, 
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Amerykańska polityka subwencyj.-( 0.16) Bowojors:i "Journal of 


Commerce" z 15.1.1947 podaje, że zomisja Morsza Ste ów Zjednoczo= 
nych postanowiła zwęsić dotychczasowy zakres sul. ciów na budowę 
statków. Z Ostatnich vosunięć _cmisji a„orsziej wys: ca, że subsydia 
nie będą więcej przydzielane az. «torom zainiteresG.: tym wyłącznie 
w przewozie produxtów wielkiego przemys_u, xtórzy ragnę zamawiać 
nowe statki odpowiednie tylko Gia ecjalrych ładunków, 
Jeśli tendencja ta się utrzyma, w 
nawane tylko przedsiębicrstwom żeglug 
statków ogólnego typu, dla przewozu 
Ta dosyć gwałtowna zmiana kursu 
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est ostro kryty 
ca sie xomisji jiorsxiej brak starej linii działania i 
nocześnie ustalenia ścisłego rozdzisiu między typem s 
mysłowego a typen ogginego statku towarowego, 
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zwalnianie tonażu z rekwiżycji państwowej,- (BIN) Komisja Mor= 
ska stanów Zjecnoczonjch ogłosiła, Że z 900 statków zarexwirowanych 
w czasie wojny vrzez rząd Stanów Zjednoczcnych na potrzeby trans= 
portów wojszowych zwrócono już armatorom prywatnym 875 jednostek: 
460 towarowców, 341 tenzowców, 36 pasażerskich, 34 węglowce, 3 bears 
ki, 1 żaglowiec. y rekwizycji pozostaje jeszcze 20 statków pasa= 
żerskich i 5 towarowych, : 

Brytyjski Minister Transportu ń.Barnes w odzowieazi na inter= 
pelację w Izbie Gmin oświadczyźż, że do gońca r.b. wszystkie statki 
pasażerskie będą zwrócone armātorom, Tempo zwalniania statków z 
rekwizyeji, a następnie ich rekonwersji dla normalnej eksploatacji 
handlowej, uzależnione jest nie tylko od stopnia zatrudnienia tego 
tonażu przy transportach wojssowycn, lecz taxże od zdolheści stocz= 
ni do wykonywania prac rekonwersji, y tej chwili 25 statków pasa= 
żerskich znajduje sie na stoczzauiach, przy czym prace są juź posu= 
nięte dalexo. 

Z dniem 1 merca rb. upływa we Francji termin "ekwizycji to» 
nażu przez rząd. W dniu Y lutego odbyła się u Miniitra.lransportu 
i kobót Publicznych konferencja przedstawicieli ai.atorów, 'xtórym 
Minister przedstawiż plan upaństwowienia « subsydicwarych towa= 
rzystw żeglugowych. rrojskt spotitał się ze stanowcze, Opozycją, wo= 
bec czego przyjęto kompromiscwe rozwiązanie = opracowanie nowego 
planu, który ma zapewnić uprawaisnie i wpływy udalatowcom prywat= 
nym w tych towarzystwach, posiadającym jednak przeciętnie tylko 
ok. 20% udziału. > 


Sprzedaż statków aneryxa:.szich.-(51u) Z Waszyngtonu donoszą, 
że od uchwalenia przez kongres Ustawy o sprzedaży statków (luty 
1946) dc 1 stycznia 1947r — «omisja liorsxa sprzedała 818 statków, 

w tym armatorom amerykańskim tylko 296, 229 statxów zazupiły rzą= 
dy innych państw, e 295 zagraniczni arnatorzy prywatni. Najwięcej 
statków zakupiły Cziny: 159 jeauostex rząd i 19 towarzystwa pry= 
watne. Termin zakonczenia sprzedaży wygeca ż końcem r.1947. Z pośs 
ród 3.326 pozostających jeszcze do sprzecania, Komisja posiada 
oferty na 659 statków, Dotychczasowa sprzedaż przyniosła Stanom 
Zjednoczonym 732 miliony dolarow. 


Armatorzy averykanscy żądają zwrotu statków z akcji lend- 
ease,-(BIM) Armatorzy smerycarscy zwrócili się dc songresu z pe= 
tycia, aby zażądano natychmiastowego zwrotu 326 statków, Które na 
podstawie Lená-Lease zrejdują się od czasu wojny w czarterze An= 
glii. Również Z.5.x.R. nie ureguloważ dotychczas Sprawy zwrotu 
statków, z których korzystał w ramaca nend-Lease. Amerykańska 
Federacja Żeglugowa zwraca uwzegę, że statki te nie powinny być 


używane: bezpośrednio czy pośrednio dla zonzurencji z banderą amery= 
kańskę, gdy równocześnie około Zoo poda. amerykaiiskich armatorów 
prywatnych o czarter zostaio odrzucowych z braku odpowiednich jed= 
nástek, 


Anglia kupúje statri_amerykaúscie,-—(BIM)W ániu 9 lutego br.lii= 
nister Transportu ogłosił w Izbie Quiz, że uzyszano już zezwolenie 
Skarbu Paźstwa dla armatorów prywatnych nu zakup od rządu Stanów 
Zjednoczonych 100 statków "Liberty", ¿o "victory" i 20 jednostex 
żeglugi małej, eksploatowanych obecnie pod banderą angielską w ra= 
mach "Lend-Lease". Pozostałe 129 statków "Liberty", będących w sżuż= 
bie angielsxiej na mocy "Lend-Lease", będą zwracane Ameryce począw= 
szy od czerwca 1947r. Jeśli Ameryka zaakcervtuje ten plan, koszt >.- 
kupu tego tonażu wyniesie dla Anglii 90 mil,dolarów. 


Motoryzacja floty skandynawskie j.-(5IM) Towarzystwo klasyfi= 


z = m a i wm m ss“ wm 


kacyjńe "Det Norske Veritas" OgłoSiło, że 2/3 tonażu skandynawskiex= 


Sten skandynawskiej floty handlowej na 1,1.1947r. 


| or O aC e Rarowoe Razemnm 

BRT A BRT A RRT q 
Norwegia PA „BOG 69 | 057,000 51. „288.600 10A 
Szwec ja 059000 66 DOS 34 21.685.006 166 
Dania 493.000 59 3441000 4.1 SS TODOS 100 
Razem: 3.828.000 66 SS O) 34 SIB OL 006 100 
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Motoryzacja postępuje saybic. "Det Norske Veritas" oblicza, że 
w r.1950/51, kiedy hędą wyzcnane wszystkie obecne zanówienia, Norwex= 
gia będzie posiadała 3.607.000 tor tonażu zmotoryzowaneg” (75%) i 
1.266.000 ton o navędzie parowym, razem 4.873.000 BRT ( w r.1939 e 
4.834.000 BRT), 


Rozwój fińskiej floty handlowej,-(-IM) Fińska flota handlowa 
w ciągu 1.1346 zwiększyła się o 25.000 ton, który to fakt zawdzięa 
cza się zwolnieniu tonażu z rekwizycji amérykaúskiej i rewindykuc ¿cm 
z Niemiec, 

W dniu 1.01.1947 fińska flota kandlowa sxładała się z: 


332 parowców 278,338 BRT 
68 moiorowców 239.065 1 
omo ter „rabotaż. INEA TA 
13 żaglowców ter 94 M 
Razem; as TE BRT 


Armetorzy fińscy prowadzą żywa aka ję skupywanie tonażu za gra= 
nica. Specjalny komitet z otrayuenych 150 ofert z URL, Szwecji, 
Norwegii i Ameryki przyjęż 26, m.in, dwa tankowce po 10.000 ton. 
Nabyte statki rozdzielane są między armatorów, 


jolenderske flota handlowa -(BIM) Wedtug ofic, Inej statystyki 
en en oTa hanalowa wzrcsía w oiągu ostatni. zo röku a 84 stat= 
ki = 334,047 BRR. 


=] 


"Ww tym 55 statków towarowych 202.726 BRT 


19 bl trampów 52,564 r | 
9 tankowców poa. "lt 
1 statex pasażerski 12.149». 
W rezultacie ciggte; ekspansji flota holenderska liczy obeenie 
(stan na 17.1.1947x.) 830 statków =  2,050r043 BRT: 
w tym 34 statków pasażerskich 330.319 BR 
` 231 linicyce towarowe 928.196 n 
65 trampów 299.982 ! 
81 tankowców 595.096. * 
419 statków kabotaż, 186,520 " 


~ _ Z ruchu wyjętych jest na razie 68 statków = 149.774 BRT, znaj= 
dujących się Obecnie w remoncie, araz 16 statków zatrudnionych w 
przewozie transportów wojskowych z Indyj Holenderskich, 

„Rozwój floty holenederskiej postępuje nadal. Z końcem u.r. 
znajdawało się na stoczniach 280.000 BRT, z tegn 877 = 243.000 BRT = 
116 statków na stoczniach xrajowych, 

w tym 46.100 BRI 16 trampów, 


150.000 n = 53 liniowców towarnwych, 
5.000 (I = 1 tanxowiec, 

21.000 » = 1 pasażerski, 

leneco u = 51 kabotażowych, 


wobec ograniczey Surowcowycih budowa tych statków petrwa kilka 
lat, Pozostate statki zamówione se na stoczniach encielskich, ame= 
rykańskich i włoskich, 


Państwowa kontrola frechtó:: w Janii.-(SIU) Mino silnej opyzy= 
cji ze strony armatorów, działatność $owałenej do życia w czasie węj= 
ny instytucji kontroli frachtow na być jeszcze prolcngowana. iiinis= - 
ter Żeglugi i Handlu stwierdzić, że w interesie gospodarki kraju le= 
ży zapewnienie tonażu przede wszystkim dla importu, gdyż armatorzy 
są obecnie bardziej zainteresowsni w handlu zamorskim ekgportuwym, 
zaś straty w tonażu duńskim dochodzące do 40% jeszcze bardziej utrud= 
niają zdobycie tonażu dla celów importu. 


Światowe budownictwo statków _a zapotrzebowanie na tonaż.-(BI 
przewodniczący Rońferencji Budowy statków sir Amos fyre w jednym 
ze swych ostatnich przemówień podał interesujące cyfry orientacy jne 
dotyczące stosunku możliwości produkcyjnych stoczni dh światowego 
zepUtrzebowania na tonaż. W chwili obecnej przeciętna wydajność stocz= 
ni może OSiągnąć cyfrę ok. 9 mil. ton rocznie, podczas gdy zapotrzes 
bowanie dla utrzymania tonażu światowego na poziomie 86 mil.ton Wy = 
nosi ok. 2,4 mił, ton rocznie, Zatem wydajność stoczni więcej niż 
trzykrotnie przewyższa zapotrzebowanie, 

Cyfry te obliczane są na podstawie jednozmianowej pracy w 
steczniach, które mogą prowadzić pracę na dwie, a nawet na trzy 
zmiany, | 


Nowy typ towarowca_C_3,-(3IM) Komisja Morska stanów Zjednoczo= 
nych Opracowała nowy plan budowy udoskonalonych seryjnych statków 
typu © 3. Ten ulepszony model © % =- S — DB3 przewiduje szybkość 
19 węzłów, zemiast dotychczasowych 16 1/2 węzła, 6 luk w miejsce 5 
oraz 2 luki międzypokładowe, co umożliwi zwiększenie sprawności 2£= 
ładunku statku, Te zmiany konstrużcyjne pozwolą na lepsze wyko= 
rzystanie statku, zwiększając m.in. doty nczasowa ..ogánosé statków. 
01% Gies46671)76 1.300 ton, 
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Erzyszłość_ portów auglelsiica.-(BD.) Ogłoszenie przez rząd 
angielski ustawy o upaństwowieniu transportu odbit się głośnym 
echem w tamtejszych kołach żeglugcwych. W związku z ocjęciem przez 
tę ustawę portów angielskich, Rada Naczelna żeglugi Brytyjskiej 
opublikowała memorandum do rządu z obszernym dowodem niesłusznóści 
troku wobec pozostawienia inie jatywie prywatnej żeglugi 
brytyjskiej, tak ściśle związanej z systemem portów. Główne porty 
: Londyn, Liverpool czy Glasgow są dziś eksploatewane jako 
usty. Memorandum omawia najistotniejsze różnice między 
obecną administrac ją a administracją portów upaústwowionych, stwier= 
dzając, że Przy obecnym stanie rzeczy zarządy portowe w większości 
wybierane gą Przez armatorów, właścicieli doisów, kupeów i spedyto= 
Tow, Czyli przez czynniki najbardziej obeznane z potrzebami portu 


soja SO Statków „ Kopenhadze y 1r-.1946.-(5BIM) Cyfra statków na wej= 
solia W r.T9z6 wynosiła 16.934, 6 pojemności 1.583,957 NRT. Pierwsze 
mie JSce miała bandera krajowa: WS Statki. = 2.47:,740 NRT. Z pos= 
ród zagranicznych pierwsze miejsce zajmuje bandera Stanów Z¿jednoczo= 
pon 195.178 NAT, dalej Szwecja = 354.172 NRT, Norwegia = 244.199 
NET, Anglia ~ 158,843 NEP, Finlandia - 118.230 NRT, kolandia = 72.145 
A o o oO NAM, 


Przeładunkowe porty niemieckie.-(BIM) Izba Handlowa w Bremie 
opublikowazz dale dotyczące płacy tamtejszezo portu. Ilość towarów 
przeł adowanych w ciggu r.1946.wyraża się cyfrą pones 35.000.000 ton, 
czyli ok, 424 cyfry przedwo jenne ; (1938r,).. Ruch pas: żeraki był nie= 
znaczny, Dochody portu wzrosty z 4,5 mil,marek w 1,1345 do 6,5 mil, 
merek, oT j 

Okupacyjne władze alianckie przekazały część fuckcyj gospodar= 
czych, związanych z przewozem, importerom niemieckim, którzy ZOrga= 
niżowali się w grupy branżowe. Jednocześnie przemysłowcy = ekspor= 
trzy z centrum, a szczególnie ze wschodniej części zeplecza niemiece 
kiego czynili starania u władz alianckich, celem stworzenia w Bre= 
mie głównej bazy eksportowej, s 

_ Jako port tranzytowy w strefie emerykańskie j Bre na daielita się 
ładunkami z Eamburgien, mianowicie 80% ładunków z rejonu Dolnej we= 
zery s2to przez Hamburg. "Allgemeine Zeitung" w Hamburgu daje zesta= 
wienie cażkowitego przeładunku 4 portów niemieckich: Lamburga, Bre= 
my, Emden i Lubeki, wynoszącego w ciągu ostatniego roku 3,7 mil.ton 
czyli 22% stanu przedwojennego. Podkreśla się w stosunku do sytuacji 
przedwo Jenie j niewspółmierność udziału poszczególnych portów w prze= 
ładunkach handlu zemorskie30: o ile przed wojną Hamburg zajmował 
pierwsze miejsce, pozostawiając inne porty daleko poza sobą, to ostat= 
nia statystyka Wskazuje, że Brema udopędza" obecnie Hamburg. 

ze względu na groźną konkurenc je Rotterdamu, Hamburg i Brema 
uzgodnity swoją politykę taryf kolejowych, Antwerpia i ROtterdam za= 
bierają Już 32,7% wolumenu niemieckiego handlu zagranicznego, 


dbudowe_ Hamburga, —( sry) W wykonaniu tzw. małego planu odbudowy 
Hamburga, który Przewiduje przywrócenie zdolności przeładunkowej 
Portu w 70% JUŻ w r.1950, wydatkowano ; ciągu ub.r. 11 mil,marek, 
W chwili zakończenia wojny tylko 137 nabrzeży, 40” pewierzchni maga= 
zynów, 28% urządzeń przeładunkowych było, nie uszkodzoaych i zdatnych 
do pracy, Wspólpraca władz alianckich i niemieckich czynników gospo= 
darczych wspólnie zainteresowanych W uruchomieniu po: cu dała duże 
rezultaty, y ostatnim okresie r.1946 zdolnaść przeł” oonkowa portu 
Osiągnęła już 40 - 42 tys.ton dziennie, a ruch statków osiągnął ok, 
17% poziomu przedwojennego. Fuzja stref brytyjskiej 1 amerykańskie: 


OŁ: 4 


przywróciła portowi jego naturalne zaplecze z całych Srodxowych i 
południowych Niemiec. Tranzyt z Czechosłowacji przyczynia się do 
powiększenia wolumenu przeładunków, 


Rorty niemieckie konkurencją dla Belgii i Holandii.-(BIM) W re= 
zultacie licznych skarg zaińteresówanych czynników gospodarczych 
Belgii i Holandii na táziwng" politykę władz osupacyjnych strefy bry= 
tyjskiej j amerykańskiej, kierującą zamorski handel obu stref przez 
Porty niemieckie zamiast = jakby należało ze względów gospodarczych 
i geograficznych - przez porty belgijskie i holenderskie, w Brukse= 

1 przeprowadzono rozmowy między delegatami obu zainteresowanych 
TZĄdów, mające na celu podjęcie wspólnej akcji dla uzyskania zmieny 
tej polityki, Jednocześnie prowadzone są przez przedstawicieli dypl== 
użtycznych negocjacje w Waszyngtonie, gdyż zagadnienie to przedsta= 
wia zasadniczy problem ekonomiczny ala obu krajów. 


Port w Mars IR, =(BIM) Bert Marsylii, prawie zupełnie zniszczo= 
pk YO a się Niemców, może już obecnie posz= 
"ZYCiĆ się cyfrą przeładunzu większą niż przed wojną. mianowicie w 
TA 8.090.904 ton, gdy w 1,1938 - 6,3050. 171 toi. zaś 
Również globalna eyfra ruchu pasażerskiego prze.;ższa przedwo= 
iemay. Rok 1946 — 1.160.400 pasaż'rów, 1958r. — 846.458. Wzrost ten 
Jest wynikiem zawijania do portu jednostcz większych, 0 większych 
moż liwościach ładunkowych w stosunku do lat przedwojennych. Budowa 
takich Jednostek jest obecnie cnarakterystyczną tendencją w żegludze, 
lość statków, które zawinęły do portu w r.1946: 5.100 jednostex 
5 20.110.280 NRT jest nieproporcjonalnie niska w porownaniu z cy= 
bod rę: rok 1938: 13,958 jednostek ~ 29.305.149 NRT, gdy weźmiemy 
A zrost junku, j z: 
t : ST WS Ze a ueno statków zajmuje bandera norweska, na= 
mande Amerykańska i angielska, Przed wojną większa część handlu 
“MOP Sitie gg Marsylii obsługiwana była przez banderę angielską, 


ka gre En _stałego zatrudnienia marynarzy angielskich. -(BIM) Angiels= 2 
jowa Rada MOrsSka zatwierdziła plan Stałego zatrudnienia w marye w >. 
DE handlowej, który ma wejść w życie z dniem 31 marca 1947r, Układ 
stwanze pl 5 merynarzom stałość zatrudnienia i pewną ciągłość kariery, 
"JĄC „Sdnocześnie zadry wykwalifikowanych pracowników. Panuje p 
IÓ Opinia, że jest to umowa o największym zneczeniu z dotych= 
a a wwierdzonych w O E żeglugowym. Wprowadza ona cdnawiane 
R dwa latą, kontrakty zatrudnienia dla kapitanów, oficerów i mary= 
narzy odnośnie pracy > lądzie i na statkach. Zabezpieczono również 
s Spec jalne j stawki na wypadek chwilowego bezrobocia, jak A 
Wa Sa F praktyk uczniowskich, czy choroby. 


; ĝo dalej M =(5 Deroczne posiedzenia 1ajwiększych związ= 
ków angielskich ll mo rastitute of Londo. Underwriters" 
> "Liverpool Underwriters Association" zaktualizowazo nie rozwigza= 
ny do. rehcząg problem stawek C.MS» 10.3 ÓW RECE 
0 S+*WOYrZONy w Anglii w czasie wojny "Sombined Marine Ssurchwarg 
CeeS, niâłř za zadanie dodatkowe ubezpieczenie ładunku od ryzyka 
wo ¿ny (miny, gorsze opakowanie, transport starymi statkami, często 
TZW, "pływającym złomem") i miał być "peabudówig" właściwej stawki 
ubezpieczeniowej, lecz w rezultacie przewyższał ją kilkakrotnie, 
a Jednocześnie wpłynął na jej zredukowanie. Wysokość C.M.S. zależas 
ła przede wszystkim od kierunku transportu. i : h } 
wi.” Chwiig ukończenia wojny stosowanie C.M.S. winno było być włeśs 
CLWi6 Zamiechane, System ten jednak tak zawładnął rynkiem, że dziś 
obie strony zainteresowane, kupiec i asekurator, domagają się zosta= 
wienia go (przynajmniej na razie!) w mocy. We wrześniu 1946r, na 


konferenc ji w Zurychu, Międzynarodowy Związek Ubezpieczeń Morskich 
Przy udzia] 


AE -€ przedstawicieli 13 państw postanowił przedłużenie C.M.S. 
Opinia obu zwiąguśw angielskich jest dziś zgodna z tą decyzją. 

~ Działanie g.i.5. odniosło sukces w skali Światowej, Zniesienie 
tej „dodatkowej! stawki w chwili obecnej pozostawiłoby tylko stawkę 
zasadniczą, nieproporejonalnie niską, bo zrecukowaną przez C.M.S. 
ï takiej Sytuacji powstałyby dwie (obie groźne) awentualności:; do= 
wolne wyznaczanie stawek przez towarzystwa asekuracyjne lub pozoste= 
nie przy dawnej stawce. 


h Ubezpieczenia morskie w Łolandii,-(BIIL) Przed wojną stosunki na 
2Oolendersicim rynku Ubezpieczeń morskich układały się w ten sposób, 
$8 między potterdamem i Amsterdamem istniała ostra rywalizacja, wy= 
*otzystywana zresztą przez zagranicę, 

Podezas okupacji niemieckiej istniał tylko jeden oddział cen= 
tralny towarzystwa "Vakgroup Transportverzekering", Obecnie organi= 
<acją tą zastąpiona jest przez utworzony wspólnie przez Rotterdam i 
ånsterdam związek Ubezpieczeń Morskich, grupujący zarówno przedsta= 
wicieli ubezpieczeniowców holenderskich jak 1 zagranicznych, dziata= 
Jących na terenie obu portów. Znaczenie tego rodzaju instytucji jest 
vardzo quże; jest ona upoważnione do ustalania taryf; stawek ubez= 
Pieczenj owych (przyjęcie następuje większością 3/4 e-usów), obowią= 
żającej następnie w stosunku do wszystkich członów. jelem Związku 
Jeo ujednolicenie holenderskiego rynku ubezpieczeń. „ednocześnie. 
¿ns fak równouprawnienia towarzystw zagranicznych z halenderskimi 
Day O milczącym uznaniu tezy, że dziedzina ubezpieczeń morskich 
wieża raczej do zagadnień międzynarodewych niż wewnętrznopaństwo= 
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